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Abstract of EP1 138984 

Gear selection lever has a first gate for selecting 
driving ranges, a second parallel gate for 
sequential selection of further ranges, a gear 
change lever for setting all ranges, signal pickups 
in both gates and signal senders in both gates 
connected to the lever so moving the lever in a 
gate causes the pick-ups to interact with the 
senders depending on the gate in which the lever 
is moved. The pick-ups are connected to 
diagnostic electronics. The gear selection lever 
(4) has a first gate (2) for selecting driving ranges 
and a second parallel gate (3) for sequential 
selection of further ranges, a gear change lever 
(4) for setting all ranges, signal pickups (7-14) in 
both gates and signal senders (M1 , M2) in both 
gates connected to the lever so that moving the 
lever in a gate causes the signal pick-ups to 
interact with the senders depending on the gate 
in which the lever is moved. The signal pick-ups 
are connected to diagnostic electronics (15). 



I Hi 




3~ _L 



1 ■ v — s 

I, \ X ^ 



20 



7 MI 8 9 10 MS n 



Fis. 1 



Data supplied from the esp@cenet database - Worldwide 



http://v3 .espacenet.com/textdoc?DB=EPODOC&IDX=EP 1 1 3 8984&F=8&QPN=EP 1 . . . 2006-0 1 -3 1 



(19) 




Europaisches Patentamt 
European Patent Office 
Office europeen des brevets 





(12) 



(ID EP 1 138 984 A2 

EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG 



(43) Veroffentlichungstag: 

04.10.2001 Patentblatt 2001/40 

(21) Anmeldenummer: 01104955.8 

(22) Anmeldetag: 01 .03.2001 



(51) int CI 7: F16H 59/10 



(84) Benannte Vertragsstaaten: 


(72) Erfinder: 


AT BE CH CY DE DK ES Fl FR GB GR IE IT LI LU 


• Gessner, Volker 


MCNLPTSETR 


97616 Salz (DE) 


Benannte Erstreckungsstaaten: 


• Schmitt, Mario 


AL LT LV MK RO SI 


97616 Salz (DE) 


(30) Prioritat: 28.03.2000 DE 10015432 


(74) Vertreter: Dietrich, Barbara 


21.02.2001 DE 10108267 


c/o Rheinmetall AG, 




Patentabteilung VRP, 


(71) Anmelder: Preh-Werke GmbH & Co. KG 


Rheinmetall Aliee 1 


97616 Bad Neustadt a.d. Saale (DE) 


40476 Dusseldorf (DE) 



(54) Wahlhebelschaltung fur ein Getriebe in einem Fahrzeug 



(57) Bekannte Wahlhebelschaltungen (1) weisen 
neben einer ersten Gasse (2) zusatzlich eine zweite 
Gasse (3) auf. Beim Wahlen der Fahrbereiche (P, R, N, 
D, S) in der ersten Gasse (2) wird mittels einem Schalt- 
oder Wahlhebel (4) ein Signalgeber (M1) an auf einer 
Leiterplatte installierten Signalaufnehmer{7 bis 11) ent- 
lang gefuhrt. Zur Anwahl der Fahrbereiche (M+, M-) in 
der zweiten Gasse (3) wird mit dem Wahlhebel (4) ein 
zweiter Signalgeber in die zweite Gasse (3) eingebracht 
und an Signalaufnehmern (12 bis 14) dieser Gasse (3) 
vorbei gefuhrt. Dieses lost in den Signalaufnehmern (7 
bis 1 4) jeweils ein entsprechendes Signal (P a ) aus, was 
von einer Elektronik fur eine Getriebesteuerung weiter- 
verarbeitet und als Steuersignal an die Getriebesteue- 
rung weitergeleitet wird. 



Der Erfindung sieht nun vor, vorab als auch wah- 
rend der Fahrt eine Diagnose auf das Vorhandensein 
bestimmter, zumindest fur die Schaltung des Getriebes 
bzw. Ansteuerung der Getriebesteuerung notwendiger 
elektronischer Bauelemente (M1, 7 bis 14) vorzuneh- 
men und bei Fehlen ein entsprechendes Signal auszu- 
losen, daB bis hin zur Stillegung eines Kraft- und Nutz- 
fahrzeuges fiihren kann. Dazu ist in die Wahlhebel- 
schaltung (1) eine Diagnoseelektronik (15) eingebun- 
den, die mit den Signalaufnehmern (7 bis 1 4) elektrisch 
verbunden sind. Ein zweiter Signalgeber (M2) fungiert 
hierbei nur zur Diagnose der Signalaufnehmer (12 bis 
14) in der zweiten Gasse (3). Beide Signalaufnehmer 
(M 1 , M2) sind mit der Bewegungsbahn des Wahlhebels 
(4) zwangsgekoppelt. 
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Beschreibung 

[0001] Aus der DE 44 27 330 A1 ist eine Anordnung 
zur Erfassung einer eingestellten Schaltstellung an ei- 
nem Kraftfahrzeugschaltgetriebe, insbesondere bei ei- 
ner H-Schaltung bekannt. Mit Hilfe von mehreren Schal- 
tern und zwei Schalthebelkontakten wird die Auslen- 
kung des Schalthebels als auch die Bewegung in der 
eingelegten Schaltgasse ermittelt, wobei der Schalthe- 
bel in der neutralen Schaltstellung uberwacht wird. 
[0002] Die DE 197 48 115 A1 offenbart eine Vorrich- 
tung zum elektromechanischen Schalten eines Gang- 
wechselgetriebes. Zur Erfassung der Schaltposition 
sind mindestens zwei Magnete voneinander beabstan- 
det am Umfangdes Schaltgliedesvorgesehen. Hallsen- 
soren, die zu diesen Magneten ausgerichtet sind, neh- 
men die Verschiebung des Schaltgliedes war. Fur jede 
Position ist ein bestimmtes Muster der von den Hallsen- 
soren gemessenen Feldstarke definierbar, so da3 die 
Positionsbestimmung des Schaltgliedes unabhangig 
von absoluten MeBwerten ist. 
[0003] Weiterhin ist aus der DE 198 11 972 A1 eine 
Wahlhebelvorrichtung fur ein Automatikgetriebe mit ei- 
ner Automatik- und einer Schrittschaltgasse eines Kraft - 
fahrzeuges bekannt, welches ohne mechanische Uber- 
tragungsglieder bei einem einfachen Aufbau eine mog- 
lichst groBe Sicherheit gegen Fehlbedienungen ge- 
wahrieistet. Zusatzlich zur mechanischen Stellungs- 
ubertragung des Wahlhebels in der Atomatikschaltgas- 
se werden elektrische Signalaufnehmer und Signalge- 
ber in der manuellen Schrittschaltgasse verwendet, die 
ein elektrisches Signal fur den Schrittschaltbetrieb lie- 
fern. 

[0004] Eine Anordnung zur Erfassung der Stellung ei- 
nes Wahl- oder Schalthebels innerhalb einer Automa- 
tikgasse ist aus der DE 196 53 193 A1 bekannt. Der 
Wahlhebel ist mit einer mehrgliedrigen Kontaktfeder 
elektrisch verbunden, wobei auf dieser eine Kontakt- 
platte mit Verstellung des Wahlhebels hin und her ver- 
schoben wird. Die Anordnung gewahrleistet, daB die 
Schattungsanordnung zur Erfassung der Hebelstellung 
auch wahrend temporarer Signalfehler, beispielsweise 
bei temporaren Kontaktfehlern, intakt bleibt. In einer 
Fehlererkennungs- und -korrekturschaltung werden da- 
zu die ermittelten Signale eingelesen und gemaB einer 
vorgegebenen Zuordnungsvorschrift, die in einerTabel- 
le hinterlegt ist, in ein korrigiertes Signal umgesetzt. Ent- 
spricht ein eingelesenes Bitmuster einem Fahrbereich, 
wird dieses Signal durchgeschoben. Wird hingegen ein 
fehlerhaftes Bitmuster erkannt, wird anhand derTabelle 
ein dem erkannten Fahrbereich entsprechendes (korri- 
giertes) Signal ausgegeben. 

[0005] In der EP 0 798 146 B1 wird eine Fiihrungs- 
einrichtung fur einen Wahlhebel fur ein Automatikgetrie- 
be offenbart. Hierbei ist in einer sogenannten "D"-Wahl- 
hebelstellung (Drive) der Wahlhebel aus der Schaltgas- 
se in eine manuelle Schaltgasse (Tipgasse) fuhrbar, urn 
in dieser Schaltgasse eine manuelle Geschwindigkeits- 
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wahl vornehmen zu konnen. 
[0006] Eine weitere Fuhrungseinrichtung ist aus der 
gattungsnahen DE 196 50 154 A1 bekannt. In einem 
Ausfuhrungsbeispiel ist eine Automatikschaltvorrich- 

5 tung mit Tipgasse beschrieben. Beim Wahlen der Ge- 
triebegange in der Automatikgasse wird mittels einem 
Schalt- oder Wahlhebel ein Magnet als erstes Aktivie- 
rungselement an auf einer Leiterplatte installierten Sen- 
soren entlang gefuhrt. Dieses lost in den Sensoren ein 

to Signal aus, was von einem Getriebeprozessor weiter- 
verarbeitet und als Steuersignal an die Getriebesteue- 
rung weitergeleitet wird. Ein zweites Aktivierungsele- 
ment, vorwiegend auch ein Magnet, wird beim Bewegen 
des Schalthebels in der Tipgasse an einzelnen Senso- 

15 ren in der Tipgasse entlang gefuhrt, wobei in den jewei- 
ligen Sensoren ein entsprechendes Signal hervorgeru- 
fen wird, welches weiterverarbeitet und sowohl an die 
Getriebesteuerung als auch die Schaltstellungsanzeige 
weitergeleitet wird. 

20 [0007] Die EP 0 783 081 A1 offenbart die Hinterleuch- 
tung einer lichtdurchlassigen Blende zur sichtbaren Po- 
sitionsanzeige einer Wahlhebelstellung. 
[0008] Bei den vorgenannten Losungen wird das Vor- 
handensein der Aktivierungselemente als auch der 

25 Sensoren vorausgesetzt. Insbesondere bei Automatik- 
schaltgetrieben mit Automatikschaltgasse und Tipgas- 
se birgt dieses Voraussetzen Unfallrisiken in sich. 
[0009] Die Aufgabe der Erfindung besteht nun darin, 
eine Wahlhebelschaltung aufzuzeigen, bei der mit ei- 

30 nem Minimum an Bauelementen das Vorhandensein 
der fur die Schaltung eines Getriebes und /oder Wahl- 
hebelpositionsanzeige notwendigen elektronischen 
Bauelemente uberpriift wird. 

[0010] Gelost wird die Aufgabe durch die Merkmale 

35 des Patentanspruches 1 . 

[001 1 ] Der Erfindung liegt die Idee zugrunde, zwei Si- 
gnalgeber mit einem Wahlhebel derart zu koppeln, daB 
beim Bewegen des Wahlhebels ein Signalgeber in der 
ersten Gasse (Automatikschaltgasse) an Signalaufneh- 

40 mern der ersten Gasse vorbei gefuhrt wird, wahrend der 
zweite Signalgeber in derzweiten Gasse (Schrittschalt- 
gasse, Tipgasse) nacheinander aus den EinfluGberei- 
chen der Signalaufnehmern der zweiten Gasse heraus 
bzw. wieder in diese spater wieder hinein gefuhrt wird. 

45 Dabei besteht eine zwangsweise Bewegungsankopp- 
lung der Signalgeber an die Bewegungsbahn eines 
Wahlhebels. 

Der zweite Signalgeber ist im Unterschied zum ersten 
Signalgeber kein Aktivierungselement der Wahlhebel- 

so schaltung fur eine Getriebesteuerung, sondern ein so- 
genanntes Diagnoseelement. 
Mit dieser Wahlhebelschaltung kann vorab als auch 
wahrend der Fahrt eine Diagnose auf das Vorhanden- 
sein bestimmter, zumindest fur die Schaltung des Ge- 

55 triebes bzw. Ansteuerung der Getriebesteuerung not- 
wendiger elektronischer Bauelemente einer Wan Ihebel- 
schaltung vorgenommen werden, wobei bei Fehlen ei- 
nes entsprechendes Signals durch eine Diagnoseelek- 
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tronik ein Signal ausgegeben wird, was zur Stillegung 
eines Kraft- oder Nutzfahrzeuges fiihren kann. 
[0012] Dazu sind Signalaufnehmer, d.h., Sensoren 
der ersten als auch der zweiten Gasse mit der Diagno- 
seelektronik verbunden. Mit Hilfe dieser Signale wird 
das Vorhandensein oder Nichtvorhandensein des er- 
sten Siganlgebers als auch der Signalaufnehmer in der 
zweiten Gasse uberpriift. 

[0013] Der erste Signalgeber ist mit einem Wahlhebel 
direkt, beispielsweise durch das Einrasten und/oder 
Verkleben in eine entsprechende Aufnahme etc. oder 
indirekt durch Ubertragungselemente, wie Schieber 
oder Bowdenzug, verbunden, wobei eine direkte An- 
bringung am Wahlhebel vorteilhaft ist. 
[0014] Ist ein zweiter Signalgeber als zweites Aktivie- 
rungselement in der Wahlhebelschaltungeingebunden, 
beispielsweise fur die Aktivierung der Signalaufnehmer 
in der zweiten Gasse, kann auch diese in aquivalenter 
Weise uberwacht und diagnostiziert werden. 
[0015] Beim Fahrbetrieb kann durch die Diagnosee- 
lektronik in jederWahlhebelstellung das Vorhandensein 
des Aktivierungselementes in der ersten Gasse uber- 
priift werden, was insbesondere beim Einschwenken 
des Wahlhebels in die zweite Gasse von Bedeutung ist, 
wenn der erste Signalgeber der ersten Gasse auch als 
Siganlgeberin der zweiten Gasse gen utzt wird und dazu 
der erste Signalgeber aus der ersten Gasse mit Hilfe 
des Wahlhebels in die zweite Gasse gefuhrt wird. Bis 
zu dieser Phase konnen auch die Sensoren in der zwei- 
ten Gasse einzeln und nacheinander uberpriift werden. 
[0016] Wird der Wahlhebel in die zweite Gasse uber- 
fuhrt, wird der zweite Signalgeber aus dem EinfluRbe- 
reich der Signalaufnehmer in der zweiten Gasse heraus 
bewegt, urn die funktionale Aufgabe der Signalaufneh- 
mer (manuelle Geschwindigkeitseinstellung) in der 
zweiten Gasse beim Fahrbetrieb nicht zu beeinflussen. 
[0017] Vorzugsweise ist die Diagnoseelektronik auf 
einer gemeinsamen Leiterplatte einer Elektronikschal- 
tung der Getriebesteuerung und/oder der Wahlhebel- 
schaltung integriert und beispielsweise unterhalb einer 
Wahlhebelabdeckung, auch Blende genannt, ange- 
bracht. 

[0018] Die Signalaufnehmer arbeiten mit den Signal- 
gebern beriihrungslos zusammen. Dabei konnen die Si- 
gnalaufnehmer magnetfeldabhangige Sensoren sein, 
wie beispielsweise Hall-Sensor, Reedkontakt oder Ma- 
gnetkontakt, wenn die Signalgeber Magneten sind. 
[0019] Weitere Vorteile ergeben sich aus der folgen- 
den Zeichnungsbeschreibung. In den Zeichnungen ist 
ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung dargestellt, wel- 
ches zahlreiche Merkmale in Kombination enthalt. Der 
Fachmann wird die Merkmale zweckmaBigerweise 
auch einzeln betrachten und zu sinnvollen weiteren 
Kombinationen zusammenfassen. 
[0020] Es zeigt: 

Fig. 1 in einer Draufsichtdarstellung eine Wahlhe- 
belschaltung fur ein Automatikgetriebe, 
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Fig. 2 eine tabellarische Darstellung der in einer 
Diagnoseelektronik zu verarbeitenden Signa- 
le, 

s Fig. 3 in tabellarischer Darstellung die von der Dia- 
gnoseelektronik auszugebenden Signale. 

[0021] In Fig. 1 ist eine Wahlhebelschaltung 1 mit ei- 
ner ersten Gasse 2, einer Automatikschaltgasse, und 

io einer zweiten Gasse 3, einer Tlpgasse, fur ein nicht na- 
her dargestelltes Automatikschaltgetriebe eines Kraft- 
bzw. Nutzfahrzeuges dargestellt. Mit 4 ist ein Wahlhebel 
gekennzeichnet, der innerhalb der Gassen 2, 3 bewegt 
wird und von einer Gasse 2, 3 in die andere verschwenk- 

'5 bar ist. Die Wahlhebelschaltung 1 weist eine Wahlhe- 
belabdeckung (Blende) 5 auf, die die Gassen 2, 3 um- 
rahmt. Vorzugsweise in der Wahlhebelabdeckung 5 
sind hinterleuchtbare Wahlhebelpositionsanzeigen 6 fur 
in den Gassen 2, 3 einzustellende Wahlhebelpositionen 

20 p, R, N, D, S, M+ sowie M- angebracht. Der Ubersicht- 
lichkeit halber sind diese mit 20 gekennzeichnet, wobei 
hierzu auch die nicht hinterleuchtete Wahlhebelposition 
M GE zahlt. IndirekterNahezu den Wahlhebelpositionen 
20 sind Signalaufnehmer, Sensoren 7 bis 14, angeord- 

25 net, die der Ubersichtlichkeit halber zeichnerisch direkt 
an den Wahlhebelpositionsanzeigen 6 zeichnerisch 
dargestellt sind. Die Sensoren 7 bis 1 4 als auch die nicht 
naher dargestellten Lampen der Wahlhebelpositionsan- 
zeigen 6 befinden sich vorzugsweise zusammen mit 

30 weiteren Bauelementen der Wahlhebelschaltung 1 auf 
einer hinter der Wahlhebelabdeckung 5 befindlichen, 
nicht naher dargestellten Leiterplatte. 
Die Sensoren 7 bis 14, die beriihrungslos arbeiten, sind 
in der Regel Hall-Sensoren, Magnet- oder Reedkontak- 

35 te, die Signale P a , P aR , P aN , P aD , P aS sowie M GE , M+ 
und M- fur die Elektronik einer Getriebesteuerung (nicht 
naher dargestellt) liefem und/oder die jeweilige Wahl- 
hebelpositionsanzeige 6 zuschalten. Diese Signale P a , 
PaR» PaN« ^aD' ^aS der Automatikschaltgasse 2 sowie 

40 m ge» M+ und M " der Tlpgasse 3 werden durch einen 
ersten Signalgeber M1 als Aktivierungselement, bei- 
spielsweise ein Magnet, an den Sensoren 7 bis 14 her- 
vorgerufen. In der bevorzugten und hier beschriebenen 
Ausfuhrung ist nur ein Aktivierungselement M1 Be- 

45 standteil der Wahlhebelschaltung 1 . 

In einer weiteren, speziellen Funktion dienen insbeson- 
dere die Sensoren 7 bis 1 1 , vorrangig jedoch der Sensor 
7, zur Diagnose auf das Vorhandenseins des ersten Si- 
gnalgebers M1. Dazu sind die Sensoren 7 bis 14 mit 

50 eine Diagnoseelektronik 15 elektrisch verbunden, die 
die Signale der Sensoren 7 bis 14 auswertet und bei- 
spielsweise fur die nicht naher dargestellte Elektronik 
der Getriebesteuerung des Automatikgetriebes aufbe- 
reitet. 

55 [0022] Der erste Signalgeber M1 dient vorrangig zur 
eigentlichen Erkennung der eingestellten Wahlhebelpo- 
sition bzw. -stellung 20 und/oder einer daraus resultie- 
renden Funktionsanwahl fur die Elektronik der Getrie- 
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besteuerung und ist mit dem Wahlhebel 4 derart ver- 
bunden, daB bei Verstellung des Wahlhebels 4 der Si- 
gnalgeberMI mit verstellt wird und. DieserSignalgeber 
M1 ist in der Wahlhebelposition P vorzugsweise in di- 
rekter Nahe zum Sensor 7 angebracht. 
[0023] Ein weiterer Signalgeber M2, beispielsweise 
auch ein Magnet, ist mit dem Wahlhebel 4 und dem er- 
sten Signalgeber M1 funktional verbunden. Der zweite 
Signalgeber M2 dient zur Diagnose der Sensoren 1 2 bis 
14 in der Tipgasse 3, die vorzugsweise auf ein Magnet- 
feld ansprechende Kontakte sind. Auch dieser zweite 
Signalgeber M2 ist mit dem Wahlhebel 4 derart verbun- 
den, daB bei Verstellung des Wahlhebels 4 das Diagno- 
seelement M2 mit verstellt wird. Das Diagnoseelement 
M2 ist dabei relativ zum Aktivierungsmagneten M1 an- 
georndet, daB in der Wahlhebelposition P des Wahlhe- 
bels 4 der zweite Signalgeber M2 mit alien drei Senso- 
ren 12 bis 14 vorzugsweise gleichzeitig kontaktiert. Der 
zweite Signalgeber M2 kann dabei ein segmentierter 
Oder einfacher Magnet sein. Hieraus ergibt sich die not- 
wendige Lange des Signalgebers M2. Es Ist aber auch 
moglich, vereinzelte Signalgeber den Sensoren 12 bis 
14zuzuordnen, so daB je Signalgeber jeweils nur einen 
Sensor 12, 13 oder14 bei Verstellung des Wahlhebels 
4 beeinfluBt wird. 

[0024] Die Auswertung und Aufbereitung dieser Si- 
gnale ist in der Fig. 2 und Fig. 3 tabellarisch dargestellt. 
Dabei wird zwischen den innerhalb der Diagnoseelek- 
tronik 1 5 zu verarbeitenden Signalen (fehlererkennende 
Signale) nach Fig. 2 und den beispielsweise an die Elek- 
tronik der Getriebesteuerung auszugebenden Signalen 
(fehlermeldende Signale) nach Fig.3 unterschieden. 
[0025] Entsprechend der Stellung des Wahlhebels 4 
in den Wahlhebelpositionen 20 werden durch die Sen- 
soren 7 bis 14 und den Signalgebem M1 und/oder M2 
die zu verarbeitenden Signale Pa, M GE , M+, M- initiiert. 
[0026] In der Wahlhebelposition P (Parken) wird vor- 
zugsweise eine Vorabdiagnose vorgenommen, was 
beispielsweise bereits mit dem Einfuhren des Zund- 
schlussels in das ZundschloB (nicht naher dargestellt) 
erfolgen kann. Bei Vorhandensein des ersten Signalge- 
bers M1 werden durch den Sensor 7 das Signal Pa und 
durch den zweiten Signalgeber M2 und die Sensoren 
1 2 bis 1 4 die Signale M GE , M+ und M- erzeugt. Diese in 
der Diagnoseelektronik 15 ankommenden Einzelsigna- 
le werden intern bewertet, hier durch einen Vergleich mit 
einem abgelegten Muster. In einer ersten Aussage ge- 
langt diese Information an die Elektronik der Getriebe- 
steuerung, wodurch diese eine Information uber das 
Vorhandensein des ersten Signalgebers M1 und die 
Funktion der einzelnen Sensoren 12 bis 14 in der Tip- 
gasse 3 erhalt. Fehlt jedoch eines der Signale P a , M GE , 
M+ oder M- wird der Elektronik der Getriebesteuerung 
mitgeteilt, daB entweder der erste Siganlgeber M 1 oder 
wenigstens einer der Sensoren 7, 12, 13 oder 14 funk- 
tional, d.h. hardwaremaBig, nicht vorhanden sind. 
Durch zusatzliche MaBnahmen kann dann ein Starten 
des Fahrzeuges verhindert werden. 
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[0027] Dieser ersten aussagefahigen Diagnose 
schlieBen sich vorzugsweise weitere Uberwachungen 
im Fahrbetrieb an. 

Nach Verlassen des Wahlhebels 4 aus der Wahlhebel- 

5 position P wird zusammen mit dem Wahlhebel 4 der Si- 
gnalgeber M1 in Richtung R verstellt, und zwar dann, 
wenn das Fahrzeug ruckwarts fahren soli. In dieser 
Wahlhebelposition R wird, bedingt durch den Sensor 8 
und dem verstellten ersten Siganlgeber M1, ein Signal 

10 Pa R erzeugt, was in der Diagnoseelektronik 15 intern 
registriert und als " Signalgeber M1 weiterhin vorhan- 
den" intern ausgewertet wird. Gleichzeitig mit der Ver- 
stellung des Wahlhebels 4 wird auch der zweite Signal- 
geber M2 mit verstellt, der nun aus dem EinfluBbereich 

'5 des Sensors 1 3 gefuhrt wird und nur noch die Sensoren 
12 und 14 anspricht, wodurch die Signale M GE und M- 
generiert werden. Das Fehlen des Signals M+ wird in 
der Diagnoseelektronik 15 als richtig erkannt. An die 
Elektronik der Getriebesteuerung wird unabhangig von 

20 der Diagnoseelektronik 15 jedoch nur das Signal Pa R 
gegeben, wenn die Elektronik der Getriebesteuerung 
ein derartiges Signal vom Sensor 8 benotigt. 
[0028] Bei einer weiteren Verstellung in die Wahlhe- 
belposition N wird durch den ersten Signalgeber M1 am 

25 Sensor 9 ein Signal Pa N erzeugt, wahrend der zweite 
Signalgeber M2 am Sensor 14 nur noch das Signal M- 
bewirkt. Auch hier wird das Fehlen der Signale M+ als 
auch M GE in der Diagnoseelektronik 15 als richtig defi- 
niert. An die Elektronik der Getriebesteuerung gelangt 

30 auch hierbei unabhangig von der Diagnoseelektronik 1 5 
das Signal Pa N . 

[0029] Bei Verstellung des Wahlhebels 4 in die Wahl- 
hebelposition D ist der erste Signalgeber M1 am Sensor 
1 0 und schaltet diesen , wahrend der zweite Signalgeber 
35 M2 keinen Sensor 12 bis 14 mehr beeinfluBt. Das er- 
zeugte Signal Pa D dient gleichfalls zur internen Uber- 
wachung auf das Vorhandensein des Magneten M1 in 
der Wahlhebelposition D. 

[0030] Diese Information beim Verstellen des Wahl- 

^0 hebels 4 bezuglich des Vorhandenseins der einzelnen 
Signale M GE , M+ und M- kann dazu verwendet werden, 
eine getrennte, d.h., auch eine Einzelanalyse der drei 
Sensoren 12, 13, 14 innerhalb der Diagnoseelektronik 
15 noch vor dem Schalten in die Wahlhebelposition D 

45 vornehmen zu konnen. 

[0031] In der Wahlhebelposition D kann der Wahlhe- 
bel 4 auf Wunsch in die Tipgasse 3 uberfuhrt werden. 
Da der erste Signalgeber M1 vorzugsweise nunmehr 
auch die Aktivieru ng der Sensoren 1 2 bis 1 4 in der Tip- 

so gasse 3 vornimmt, ist es notwendig, diese Mittelstellung 
"M GE " der Elektronik der Getriebesteuerung zusatzlich 
anzuzeigen, urn dieser mitzuteilen, daB sich der Magnet 
M1 in der Tipgasse befindet. Entsprechend dieser Vor- 
gabe werden die Signale M GE , M+ und M- in der Dia- 

55 gnoseelektronik 1 5 durch einen nicht naher dargestell- 
ten Transistor vorzugsweise verodert, d.h., derverwen- 
dete Transistor ist als Oder-Glied geschaltet. Das be- 
wirkt, daB das M GE -Signal (Wahlhebelmittelstellung in 
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derTipgasse 3) auch wahrend des Schalten des Wahl- 
hebels 4 in die Wahlhebelpositionen M+ und M- in der 
Tlpgasse 3 an die Elektronik der Getriebesteuerung ab- 
gegeben wird (Wischer-Prinzip). In den Wahlhebelposi- 
tionen P bis N ist diese Veroderung der Sensorsignale 
abgeschaltet. 

[0032] Bei Uberfuhrung des Wahlhebels 4 von der 
Wahlhebelposition "D" aus der Automatikschaltgasse 2 
in die Tipgasse 3 wird der erste Signalgeber M1 an den 
Sensor 12 gefuhrt, wodurch dieserdas M GE -Signal lie- 
fert. Die Signale M+ und M- werden in dieser Position 
nicht erzeugt. Der Wahlhebel 4 kann nun innerhalb der 
Tipgasse 3 entweder auf die Wahlhebelposition M+ ( 
Beschleunigung) oder Wahlhebelposition M- (Reduzie- 
rung) verstellt werden. Diese Verstellung bewirkteinAk- 
tivierung der Sensoren 13 Oder 14 durch den ersten Si- 
gnalgeber M1, welche an die Elektronik der Getriebe- 
steuerung und an die Diagnoseelektronik 15 gegeben 
werden. Eine separate Diagnose kann, muB aber zu 
diesem Zeitpunkt nicht mehr erfolgen. 
[0033] Es versteht sich, daft im Rahmen des erfinde- 
rischen Gedankens Anderungen moglich sind. So kdn- 
nen durch die Sensoren 7 bis 1 4 weitere, der Ubersicht- 
lichkeit halber nicht naher dargestellte Lampen in der 
Wahlhebelabdeckung 5 fur eine direkt visuelle Diagno- 
seanzeige genutzt werden. 



Patentansprtiche 

1. Wahlhebelschaltung (1) fur ein Getriebe in einem 
Fahrzeug 

mit einer ersten Gasse (2) zurn Anwahlen von 
unterschiedlichen Fahrbereichen (P, R, N, D, S) 
und einer parallel dazu zweiten Gasse (3) zur 
sequentiellen Anwahl weiterer Fahrbereiche 
(M+, M-), 

mit einem Wahlhebel (4) zum Einstellen der 
Fahrbereiche (P, R, N, D, S) sowie dersequen- 
tiell anwahlbaren Fahrbereiche (M+, M-), 
mit Signalaufnehmer (7 bis 14) in der ersten 
Gasse (2) sowie in der zweiten Gasse (3) und 
mit einem ersten Signalgeber (M1 ) in der ersten 
Gasse (2) und einem weiteren, zweiten Signal- 
geber (M2) in der zweiten Gasse (3), wobei 

- beide Signalgeber (M1, M2) derart mit dem 
Wahlhebel (4) verbunden sind, daB 

- bei Verstellung des Wahlhebels (4) in der er- 
sten Gasse (2) der erste Signalgeber (M1) je- 
weils mit den Signalaufnehmern (7 bis 11) der 
ersten Gasse (2) und der zweite Signalgeber 
(M2) mit den Signalaufnehmern (12 bis 14) der 
zweiten Gasse (3) zusammenwirkt, wobei 
der zweite Signalgeber (M2) relativ zum ersten 
Signalgeber (M1) derart angeordnet ist, daB 
dieser bei Stellung des Wahlhebels (4) im Fahr- 
bereich (P) die Signalaufnehmer (1 2 bis 1 4) der 



zweiten Gasse (3) anspricht und bei Verstel- 
lung des Wahlhebels (4) in andere Fahrberei- 
che (R, N, D, S) innerhalb der ersten Gasse (2) 
nacheinander aus dem EinfluBbereich der ein- 

5 zelnen Signalaufnehmer (1 2 bis 1 4) heraus ge- 

fuhrt wird, wobei 
- bei Verstellung des Wahlhebels (4) in die zwei- 
te Gasse (3) der erste Signalgeber (M1 ) in den 
EinfluBbereich der Signalaufnehmer (1 2 bis 1 4) 

10 der zweiten Gasse (3) gefuhrt wird, und 

die Signalaufnehmer (7 bis 14) mit einer Dia- 
gnoseelektronik (15) elektrisch verbunden 
sind. 

is 2. Wahlhebelschaltung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der erste Signalgeber (M1) 
als Aktivierungselement der Wahlhebelschaltung 
(1) und der zweite Signalgeber als Diagnosee- 
lement (M2) fungiert. 

20 

3. Wahlhebelschaltung nach einem der Anspruche 1 
oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die beiden 
Signalgeber (M1, M2) beruhrungslos arbeitende 
Geber sind. 

25 

4. Wahlhebelschaltung nach einem der vorgenannten 
Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Signalaufnehmer (7 bis 14) beruhrungslos ar- 
beitende Sensoren sind. 

30 

5. Wahlhebelschaltung nach einem oder mehreren 
der vorgenannten Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Signalgeber (M1, M2) Magnete 
und die Signalaufnehmer (7 bis 1 4) Hall-Sensoren, 

35 Reed-Kontakte und/oder Magnetkontakte sind. 

6. Wahlhebelschaltung nach einem der vorgenannten 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der zur 
Diagnose der Signalaufnehmer (12 bis14) in der 

40 zweiten Gasse (3) verwendete Signalgeber (M2) 
groBenmaBig derart gestaltet ist, daB dieser in ei- 
ner ersten Wahlhebelposition (P) diese Sensoren 
(12 bis 14) gleichzeitig anspricht, wobei drei ver- 
schiedene Signale (M GE , M+, M-) erzeugt werden, 

45 die an der Diagnoseelektronik (15) zur internen 
Weiterverarbeitung gegeben werden. 

7. Wahlhebelschaltung nach einem der vorgenannten 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die 

50 Prufung auf das Vorhandensein des ersten Signal- 
gebers (M1) in der ersten Gasse (2) und/oder der 
zumindest drei Signalaufnehmer (12 bis 14) in der 
zweiten Gasse (3) vorab im ersten Fahrbereich (P) 
erfolgt. 

55 

8. Wahlhebelschaltung nach einem der Anspruche 1 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB zur Anzeige 
der eingestellten Position des Wahlhebels (4) 
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Wahlpositionsanzeigen (6) In einer Wahlhebelab- 
deckung (5) integriert sind. 

9. Wahlhebelschaltung nach Anspruch 8, dadurch 
gekennzeichnet, daft die Wahlpositionsanzeigen 5 
(6) hinterleuchtbar sind, wobei die Zuschaltung der 
Leuchten beim Verstellen des ersten Signalgebers 
(M1) bzw. des zweiten Signalgebers (M2) erfolgt, 
wozu die Sensoren (7-14) mit jeweils einer Leuchte 
hinter den Wahlpositionsanzeigen (6) verbunden 10 
sind. 

10. Wahlhebelschaltung nach einem der Anspriiche 1 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, die Diagnosee- 
lektronik (15) mitweiteren Bauelementen derWahl- is 
hebelschaltung (1) und/oderder Elektronik der Ge- 
triebesteuerung gemeinsamen auf einer Leiterplat- 

te angeordnet ist. 



55 
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